PP
A Pastrekningen Ballerup-Frederikssund kertes de fleste tog med en MO-motorvogn i hver ende og 2-3 CLL imellem, som hér i Frederikssund ca. 1966. (AK)
V EfteratS-banen blev forlaenget fra Glostrup til Tastrup i 1963, blev stationerne pa fjernbanen mellem Valby og Roskilde (Glostrup, Tastrup og Hedehusene)
kun betjent af ganske fa myldretidstog. Skulle man helt til Roskilde gik der til gengaeld mere end 40 tog om dagen. Et persontog - maske fra Naestved-Kege -

afgar fra Roskilde mod Kebenhavn ca. 1961. (OS)
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Den gvrige neertrafik

Det var ikke hele den kebenhavnske neertrafik som
var eller blev elektrificeret i 1960'erne. | 1965
var der efterhdnden mange pendlere pd Kystbanen
Helsingar-Kebenhavn, der i myldretiden betjentes
med lokomotivtrukne tog 2-3 gange i timen i den
aktuelle retning. Dertil kom to gange i timen lokal-
tog Rungsted-Kegbenhavn, der kertes som
styrevognstog med MO-motorvogne.

Fra Roskilde til Kebenhavn kunne pendlerne
betjene sig af de mange tog fra Holbaek/Kalund-
borg, Korsgr og Neestved/Nykabing som stand-
sede hér, hvortil kom en raekke lokale tog Ros-
kilde-Kebenhavn, ofte fremfert af MO-motor-
vogne. | myldretiden var der sdledes 4-5 forbin-
delser i timen i den aktuelle retning.

Hareskovbanen Farum-Kgbenhavn L (ved
Ngrrebro station) havde efterhdnden faet halv-
timesdrift pd hverdage, og her kertes alle togene
som styrevognstog med MO.

Frederikssundbanen var siden 1949 S-bane fra
Kebenhavn til Ballerup, og kapaciteten blev hér i
1966 udvidet ved anleeg af dobbeltspor mellem
Skovlunde og Ballerup. P& banens yderste del Bal-
lerup-Frederikssund foregik driften med MO-frem- A | Nordsjaelland anvendtes styrevognstog med MO-motorvogne pé& Hareskovbanen (Kebenhavn L -
forte tog; dels styrevognstog og dels tog med en  Farum),,Lille Nord” (Hillerad - Helsinger) og i Rungsted-togene pa Kystbanen. Bhs 820-MO 1807 med
MO i hver ende. P& hverdage var der tilneermet  Rungsted-tog passerer den tidligere Springforbi Station, juni 1969. (EJP)
timedrift, dels suppleret med rutebiler og dels med
ekstra lokale tog mellem Ballerup og Malov.

V Totog bestaende af CLS-CLL-MO krydser pa Hareskov Station maj 1971. (EJP)
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Tog 1 gaden

Seedvanligvis var det kun pd havnearealer og lig-
nende at tog — oftest i form af rangertraek — kerte
mellem vejtrafik. Men ved indgangen til 1960'erne
var der fem steder i landet hvor personfgrende
tog kerte i offentlige gader. Da artiet var slut var
der kun et sted dette forekom.

Den leengste straekning gennem offentlig gade var
statsbanestraekningen mellem Senderborg station
pd Sundeved-siden af Alssund og den tidligere
amtsbanegdrd pd Als-siden. Fra rampen ved gsten-
den af Kong Christians d. X's Bro forleb sporet
smd 400 m gennem den forholdsvis smalle Jern-
banegade frem til den tidligere amtsbanegard, der
nu hed Senderborg Bystation. Straekningen blev
etableret sd sent som i 1932, da de metersporede
Amts-Banerne pd Als nedlagdes, og der af DSB
etableredes en normalsporet straekning til Mom-
mark — til dels pa den gamle banelinje. Streeknin-
gen Senderborg-Mommark blev nedlagt i 1962.

Da jernbanen Redkjeersbro-Kjellerup i 1924
forlaengedes til Silkeborg, kneb det hér med plads
til udvidelser af statsbanestationen, sd privatbanen
fik endestation ved en helle i Drewsensvej foran
DSB's ilgodsvarehus vest for stationsbygningen. Der
var ikke omlgbsspor, sd de ankommende tog matte
bakke til banens sporareal leengere mod vest, hvis
de skulle lgbe om. | 1960'erne bestod personto-
gene oftest af blot en skinnebus-motorvogn, og sa

A Kjellerupbanens skinnebus er ved at veere klar V Etgodstog fremfert af en MP-motorvogn pa vej
til afgang mod Redkjaersbro fra endestationeni mod Senderborg Bystation og Mommark skaber ca.
gaden foran Silkeborg Station, ca. 1965. (PEJ) 1961 lettere trafikkaos i Jernbanegade. (SvJ)
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var omlgb naturligvis ikke nadvendigt. Banen blev
nedlagt i 1968.

Tre privatbaner havde oprindelig haft deres egne
stationer i de kebsteeder, hvorfra de udgik, og gods-
vogne udveksledes mellem lokalstation og den lo-
kale statsbanestation via byens havnebane. Da ba-
nerne alle efterhdnden fik optagelse pa statsbane-
stationen, benyttede banernes tog sdledes havne-
banerne pd deres vej til og fra DSB-stationen.

Mellem statsbanestationen og Randers-Had-
sund Jernbanens (RHJ) egen station i Randers var
der ad DSB's havnebane lidt over | km. RHJs per-
sontog fortes siden 1940'erne ad denne bane til
og fra DSB-stationen frem til banens nedleeggelse
i 1969.

| Horsens havde Horsens-Odder Jernbane
(HO)) sit eget spor, som fulgte DSB's havnebane
fra den nye banegdrd (fra 1929) og godt 2 km
mod est. Undervejs passerede sporet HOJs tidli-
gere selvsteendige godsbanegard, depot og remise,
og det fortsatte i gaden langs havnen frem til ba-
nens trinbreet Horsens Havn.

Fra Hornbaekbanens (HHGB) oprindelige en-
destation ved Gregnnehave var der ad havnebanen
godt ¥ km til statsbanestationen i Helsinger.
Denne var imidlertid indrettet som en saekbane-
gdrd, og der kunne ikke etabeleres perronplads til
HHGBs tog. De matte i stedet holde i gaden
,Jernbanevej" mellem Toldbygningen og Bane-

A EnafRanders-Hadsund Jernbanes Scandia-
V¥ Horsens-Odder Jernbanes skinnebus er pa vej mod Horsens Station og kerer over havnepladsen Kielervogne passerer havnepladsen i Randers pa
- hvor vaertshuset Zanzibar havde til huse - aret for banens nedlaeggelse i 1967. (TRH) vej mod privatbanestationen, ca. 1968. (TRH)




gdrden. Farst i 1989 blev forbindelsesporet om-
lagt og en perron for Hornbaekbanens tog etable-
ret pa Helsinger Banegdrd.

| Arhus forlgb Grendbanen i gadeplan mellem
Europaplads og @stbanegdrden — dog adskilt fra
vejtrafikken i eget areal.
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A Hornbaekbanens skinnebustog er afgaet fra Helsinger Station og er pa vejad havnesporet forbi
skibsvaerftet mod Grgnnehave, ca. 1965. (KDJ)

V Sidsti1960%erne kerte MK/FK i deres,otium” en del pa Grendbanen, og her passerer nr 683/684
Europaplads pé vej mod Grena. | baggrunden,BP-huset”, Arhus’ farste hajhus fra 1959. (Ol)
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International
persontrafik

[ 1960 var Europa stadig delt i vest og est af ,Jern-
taeppet”. Den klassiske jernbanerute Kgbenhavn-
Berlin via Gedser-Warnemtnde farte gennem Den
tyske Demokratiske republik (DDR) — en stat som
Danmark ferst anerkendte i 1973 (!) — til et delt
Berlin og farte en hensygnende tilveerelse.

Hovedtrafikstremmen mellem Skandinavien og
det sydvestlige Europa gik nu via feergeruten Ged-
ser-Grossenbrode til Vesttyskland, men den lange
overfartstid gjorde at antallet af overferselsvogne i
de internationale tog var ret begreenset. Af ssmme
grund fertes Nord-Express via Storebeelt og Fyn-
Jylland til Tyskland — ligesom sterstedelen af den
internationale godstrafik.

» Jernbanefaergeruten Gedser-Warnemiinde
endte - som nogen formulerede det - pd,den
forkerte side af Jerntaeppet”. Trafikken var
beskeden og sejladsen udfertes indtil 1963 kun
med den gamle dampfaerge Danmark. Ekspres-
toget Neptun fra Berlin ankommer til Gedser
ombord pa DF Danmark i 1965. (WDJ)

V¥V Dervar mere gangidenanden jernbane-
feergerute Gedser-Grossenbrode, der stod for
broderparten af trafikken mellem Skandinavien og
Vesteuropa. Italia-Express rangeres ombord i
Gedser ca. 1961. De gra dbne godsvogne var
feergevogne;,afstandsvogne“der gjorde at
rangermaskinen ikke kom ind pa feergen. (PEJ)




